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Yyodnld sluyy

Mili ¢tenéfi téchto radka,

nas Spolek Classic Trainers, sidlici jiZ mnoho let na Letisti Plzeri Lin&, proSel za dobu své existence
nékolika fazemi. Od prvnich nesmélych krickd na poli okfidlenych veteran v dobach, kdy to jesté ani
zadny klub nebyl, pfes sestéhovani se z riznych koutl Lini, respektive jinych, vice ¢ méné vzdalenych
letiSt do Hangaru 3, prvni konkrétni mySlenky na pojmenovani, z nichz vzeSel sou€asny nazev, pozvolné
rozSifovani poctu letadel, zaloZeni spolku, pronajem &asti hangaru v niz se nachazime, jeho rekonstrukci,
pfijimani dalSich €lend, vycvik naSich pilotl, prvni akce pro vefejnost, pfes uspéchy i nelspéchy na poli
udrzby letadel a zaloZzeni muzea, jsme se pozvolna dostali do faze, kdy je spolek nejen stabilni a funkéni,
ale zaroven nashromazdil obrovské mnozstvi zkusSenosti a poznatkd. A najednou nam doslo, Zze bychom
se 0 né méli zaCit délit s odbornou i laickou vefejnosti.

Neni bohuzZel v naSich silach byt zcela otevieni kazdému, kdo do hangaru pfijde, at v dobé, kdy se
provadi udrzba, nebo kdy probiha letova akce. To dokonce ani neni legalni, pravidla pro pohyb na letistni
ploSe a okolo Zivych letadel jsou pfisna, stejné jako pravidla pro pofadani Leteckych vefejnych
vystoupeni. Zaroven se nam ale velice libil zpUusob, jakym jsou letecka muzea oteviena vefejnosti ve
svété, kde je leckde mozné nahlédnout i do dilen. Pfemysleli jsme, jak s tim nalozit. Jak optimalné
vybalancovat vSechny pozadavky, aby nebylo nutné z toho vieho délat komerci a zaroven se pfimérené
otevfit vefejnosti, aniZ by to mélo negativni dopad na chod spolku, ktery vyZaduje obrovské mnoZstvi
aktivistické prace predevsim na poli udrzby. A proto jsme pfisli nejprve s konceptem Dni Otevienych Dvefi
(DOD) parkrat do roka, pfi kterych neprobiha (ani nesmi) letova &innost. Stale to vSak neni dostalujici.
Proto jsme se rozhodli zacit vydavat obCasny Magazin Classic Trainers, ve kterém vas budeme
seznamovat nejen s Cerstvou historii spolku, ale i ndmi provozovanych letadel, dozvite se vice o tom, co
vlastné znamena takové letadlo létat, udrzovat, pfivézt ze svéta a rekonstruovat, seznamime vas s nasimi
Cleny, pfedloZime vysledky naseho badani na poli letecké historie a v neposledni fadé vam ukazeme
mnoho krasnych fotografii z nasi letové €innosti.

Prvni &islo je tématicky zaméfené na naSe zacCatky, seznamime Vas v kostce, jak to zacalo, pro¢ zrovna
"Klasicka cvi¢na letadla" a zavzpominame na pfilet prvniho exemplafe budouciho zivého muzea presné

pred deseti lety. Zustarite naladéni na nasi vinu!

Radim Vojta, vedouci pilot Classic Trainers a samozvany $éfredaktor naseho platku
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Pocatky Classic Trainers

Asi si fikate, jak to vlastné celé zacalo?

Jako u spousty dalSich podobnych pfibéha,
ani zde neni mozné pichnout prst kamsi
do kalendare a fict "tak tady to bylo". Osudy lidi
a letadel se davaly dohromady pomalu, pozvolna,
az teprve priSel okamzik, kdy za&aly byt zfetelné
prvni obrysy Classic Trainers. To bylo na jafe
2012. Ale nepfedbihejme.

Kdysi, kdesi ve stinu ocelaren a skomirajicich
hlubinnych doli kousek za Prahou, v tehdy
velkém a silném aeroklubu, se sesli dva chlapci,
ktefi jiz tehdy projevovali zajem o starou
techniku. Zatimco ten mladsi teprve pronikal do
taju plachténi na Blaniku, ten starsi jiz l1étal Vivata
a zacCinal motorové. Oba méli i stejny profesni cil,
a tak neubéhlo vic nez par let a zacali
se setkavat nejen v aeroklubu, ale i v praci,
na stejném typu a Casto také ve stejném kokpitu.
To jiz pomalu pfichazel ¢as zadcit si plnit davné

.
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Horac pripravuje k letu Ki-84. Kladno, 2006

sny. Bude to znit mozna az zertovné, ale prvni
spole¢ny krok na cesté k opravdovym veteraniim
byly modely, radiem fizené polomakety
s elektromotorem. A tak zatimco v praci byli Jirka
i Radim profesionaly, ve volném case poletovali
s modely Spitfiru, Mustangu, Fw-190, Ki-84,
MiG-15 a F-86 Sabre. Ono je prosté potfeba
nékde zacit a postavit zaklady. V nasledujicich
letech udélali prvni kroky smérem k vlastnictvi
a provozovani motorovych letadel jiz ve své rezii.
Po prvnich pokusech v podobé vynikajicich, stale
vSak jesté relativné mladych Trenérl, tedy ZlinG
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text: Radim Vojta
foto: Michal Krechowski

fady 26, pfiSel v roce 2010 &€as na prvniho
opravdového veterana, a to Boeing Stearman
N43GK z roku 1943, kterého Jirka s Pavlem
koupili v USA

Stearman nq__dogiévacfm letu do Lini, 16.7.2010

Soucasné se ale o nékolik desitek kilometrt dale
na jihozapad, na byvalém vojenském letisti
Plzen-Ling, zacdina kolem tam tehdy
provozovanych letadel toCit Michal. Zejména jako
fotograf, ale i jako tvlrce internetovych stranek
a "holka pro v3echno". Kdyz tedy v roce 2010
Jirka pfivezl Stearman a rozhodl se jej umistit
na letisti Plzen - Liné, kde jako stihaci pilot létal
jeho tchan, zacaly se pomalu davat nitky osudu
dohromady. Uplynuly ale je$té dva roky, nez
doslo k tentokrate jiz zasadnimu kroku, ktery Ize
jiz povazovat za vznik spolku - rozhodnuti
o koupi prvniho vétSiho letadla, a to AT-6, které je

znamé bud jako Texan, anebo v zemich pod
vladou britské kralovny jako Harvard. Na to uz
byli vlastnici Ctyfi - kromé Jirky jeSté Mara, Mira
a Radim. A poprvé zaznél nazev klubu - Jirka
navrhnul Heritage of Classic Trainers, Radim
radil ustfihnout pro jednoduchost a menSi riziko
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zameény slovni spojeni "Heritage of". A tak vznikl
nazev Classic Trainers - zatim ovSem pouze jako
neoficialni nazev volného sdruzeni pilotl
a nadSencu, jez meél zvyraznit naSe
prfedpokladané zaméreni na stara cvicna letadla.

e T

PFilet Pilatusu P2-05, 2.111.2012

V té dobé ale doSlo k jesté snad zasadnéjSimu
kroku, a to kdyz se Jirkovi podafilo presvédcit
tehdejsiho feditele letisté, aby se zacal znovu ke
svému puvodnimu ucelu pouzivat Hangar 3, kde
po dobu poslednich deseti let byl pouhopouhy
sklad. A tak se do vychodni ¢asti hangaru
prestéhoval z vihkého betonového ULu
Stearman, k némuz se pfidal 25.6.2012
i samotny Harvard, ktery pfiletél z Itzehoe
u Hamburku, mista opétovného sestaveni
po transportu lodi v kontejneru.

o —_-# -

Sokol M1D cestou do Caslavi, 2015

DalSi vyvoj byl az prekvapivé rychly. Po péti
mésicich, v listopadu 2012, pfibyl dalsi letoun,
tematicky velmi dobfe zapadajici do konceptu
"klasickych cvi€nych letadel", Pilatus P2-05. A ftfi
letadla, to uz je dobry zaklad spolku. Za rok a pdl,
na jare 2014, pfibyl Sokol M1D a soucCasné se
v Hangéaru 3 stale Castéji ukazoval Stephen se
svym Jakem-3 a Spitfirem XVI, az u nas zakotvil
dlouhodobé. Nejprve vzdy jen na par mésicu
v roce, po dobu leteckych dni, posléze i prfes
zimu. Zaroven se ale rozrustal pocet lidi, ktefi se
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AT i e . Siearen
kolem letadel tocili. Tehdy jeSté nebylo mozné
hovofit o ¢lenech, nebot klub jako takovy,
s oficialnim statusem Zapsaného Spolku, vznikl
az v roce 2015 a teprve poté se jednotlivci stavali
Cleny. Klub se rozrUstal. DalSim vyznamnym

prirdstkem v té dobé& byly Stinson Reliant
a Z-526.

Stinson Reliant cestou z Lini na To¢nou, fijen 2016

Rok 2016 byl dalSim velmi vyznamnym milnikem.
Klub jako celek si pronajal ¢ast hangaru, kde jiz
Ctyfi pfedchozi roky letouny sidlily a po dohodé
s provozovatelem letist€ zahajil postupnou
rekonstrukci  znacné vybydleného interiéru,
poCinaje samotnym prostorem hangaru, pfes
sklady, dilnu, socialni zafizeni, kancelafe, aZz
po bar a prednaskovy sal, posléze preménény
v muzeum. Rekonstrukce trvala témér dva roky
a dala klubu zazemi, které potfeboval.

A tak pfiSel cCas, kdy stojime pfed dalSimi
vyzvami. Dokazali jsme dat dohromady nékolik
vlastnikl letadel, udrzet stroje naro¢né na udrzbu
pfi zivoté, vycviCit nékolik svych c¢lend-piloth
na ruznych strojich a zdokonalit se jako celek
nejen v pilotazi historickych letadel jako takovych,
ale i v akrobacii, mame mezi svymi Ccleny
instruktory a pfedvadéci piloty, mechaniky a dalSi
nelétajici ¢leny, ktefi se staraji o muzeum, hangar
a jeho okoli. A kdo vi, tfeba i oni jednou usednou
za Fidici paky nasich letadel.
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Foto: Michal Krechowski

Nasledujici fotoserial dokumentuje pfilet letounu
Stearman model 75 do Lini dne 16.7.2010. Ackoliv se
prvni dva roky nachazel v zodolnéném ULu, Ukrytu
letadel, polozil zaklad budoucimu spolku Classic
Trainers. V prvnich péti letech nosil zbarveni cviéného
stroje USN (US NAVY), které pro znaceni letadel tehdy
pouzivalo svuj vlastni systém. A tak zatimco letoun
nese civilni typové oznaceni A75N1, USAAF jej
znacila jako PT-17 a namornictvo N2S-5. Toto typoveé
oznaceni muzete vidét na smérové ocasni ploSe.
Hovorové mu ale malokdo fekne jinak, nez Stearman,
Zlutak, nebo prosté - Starous.
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Psi ceskoslovenskych peruti RAF

text Anna Habartova, kronika 313. peruté RAF

foto Karel Beinhauer, sbirka Radim Vojta

Erich Smolka s fenkou Jean a Spitfirem
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Karel Mrazek, Vaclav Jicha, Emil Mrézek_ a Jichova Jarmila

Zname stovky pfibéhu Ceskoslovenskych letct.
Hrdinu, bojujicich ve Velké Britanii za svoji vlast
sviranou ve sparech nacistického Némecka
béhem druhé svétove valky. Kolik vSak zname
pfibéhl jejich C&tyfnohych spole€niku, ktefi jim
mnohdy pfinaseli radost, byli jedinym pfitelem,
kterému se mohli svéfit a vzdycky stal po jejich
boku? K 313. peruti RAF kolem roku 1942, tehdy
sidlici na zakladné Hornchurch neodmyslitelné
patfi drobna kfizenka chrtika, fenka Jarmilka
a kfizenka labradora €erné barvy, fenka Paddy.
Jak Jarmilka, tak Paddy jsou spojovany s jednim
panem. Vaclav Jicha s Jarmilkou a Paddy
s Josefem Pfihodou. Psi ale byli vSech, jak
doklada kratky popis “vztahd” z kroniky 313.
peruté:

,Samoziejmé, ze i Ceska stihaci perut, jako
ostatné kazda poradna operational squadron, ma
svoje Ctyfnohé mascoty. Svym plvodem jsou
oba dva psici, Jarmila i Paddy, tvorové vyslovené
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proletarsti, a svym Zivotem vice nebo méné
bohémové. Skoro by se dalo fici, ze v téchto
svych vlastnostech jsou odleskem svych pan;
a za své pany pocitaji vSechny prislusniky
squadrony stejné tak jako cela perut’ je povazuje
za svoji zalezitost. Jejich skute€nym panum je
jen pfipad od pfipadu psim rozumem davana
pfednost. A to jesté spiSe rozumnéjsi a klidnéjsi
Paddynou, které se jeji pan ujal, kdyz zbyla jako
jedina zivouci bytost v rozbombardovaném domé
za blitzu, nez vé&né& rozdovadénou Jarmilou,
kterou jako nemohouci §téné zachranil jeji pan
pfed smrti zasluhou okolnosti. Prozila totiz svoje
letecké zranéni, kdyz vbéhla do tocici se vrtule
a zazila i dobrodruzstvi unosu, kdyz ji neznamy
zlodéj ukradl i s autem jednoho z pilotll. OvSem
Paddy neni ani trochu Zarliva na tuto Jarmilinu
popularitu, nebot staci tichy rozkaz jejiho pana
a provede okamzité akrobaticky skok pfes
dvoumetrovou vysku. A v tomhle ji Jarmila
konkurovat nemulze. Ne nemuaze!”
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Paddy s Jaroslav@gm Muzikou

Paddy se svym Sténétem, fenkou Jean, na kfidle Spitfiru
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text: Jifi Horak
foto: Michal Krechowski

KdyZz jsme se poprvé se$li s britskym vojenskym pfidélencem v CR,
plukovnikem Andrewem Shepherdem, v zafi 2013 v Plzni Letkové na oslavé
narozenin brigadniho generdla Miroslava Standery, dohodli jsme se na
spolupraci na projektu Winged Lion Sunset ceremony v Praze.

Velmi rad jsem se zhostil ukolu od pana plukovnika — koordinace letecké Casti
projektu, aniz bych tusil, kolik prace to bude predstavovat. Bylo to néco jako
naplanovat oziveni Golema. Prvni a velice dulezity krok byla dohoda se
Stephenem Steadem, majitelem Spitfiru, o novém zbarveni pro tuto udalost.
Po dlouhém rozhodovani jsme se pfiklonili ke zbarveni osobniho letounu
znamého stihace 312. (Ceskoslovenské) stihaci peruté RAF Otto Smika z roku
1944 s kodovymi pismeny DU — N . Pfebarveni letounu a detail markingu byly
velice dulezitou ¢asti projektu. Prace byly provedeny z&asti v Biggin Hillu
a z Casti v Hangaru 3 v Plzni Linich.

Dal$im krokem byla koordinace celého projektu s Ufadem pro civilni letectvi
CR. Po prvnich analyzach trati dle pofadavkil britské strany, jsme dosli
k zavéru, Ze se nevyhneme letu do oblasti Prazského hradu, ktera lezi jak
jinak nez zakazaném prostoru LKP 1. Tato idea méla ucinek znamého
cimmrmanovského “Hand granatu” .

NejvétSim straSakem vSech bylo
vysazeni motoru Spitfiru béhem letu
O nad centrem Prahy. Bylo nutno
stanovit riziko, které bylo pfijatelné
pro UCL a s tim Uzce souvisel vybér

.'--
-
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~ ploch pro nouzové pristani.Povoleni

melo byt vydano na let ve vySce 1500
feet AGL (zhruba 500m nad terénem)
s tim, Ze pro prulet nad samotnym mistem
odhaleni byla tato vySka snizena na 500 feet
AGL, pfi maximalni rychlosti 250 KTS.

Celou trasu letu jsem dudkladné analyzoval
a “provéfil” v google maps. Samozifejmé jsme
také absolovali nékolik rodinnych prochazek
Prahou na “mistnim Setfeni". Vysledkem bylo
stanoveni trasy letu z letist€ Praha Kbely smérem
na Rohanské nabfezi, kde byly prvni dvé
“ditching areas". Prvni vodni plocha byla vybrana
mezi mostem Barikadnikl a LibenSkym mostem,
druha lezela plocha mezi nim a ostrovem
Stvanice. Trat letu musela vést tak, aby letoun
mohl preletét jizné pomniku ve vySce 500 feet
AGL (150m nad terénem), coz vyzadovalo let
kolem nemocnice na FrantiSku, kde byly dalSi
dvé plochy, jedna vodni, mezi Stefanikovym
a Cechovym mostem a taktéZ byla moznost stogit
letoun na jednu ze dvou pevnych ploch, a to
Letnou. Po preletu Klarova musel Spitfire
kopirovat stoupajici terén ve vySce 500 feet AGL
mezi Petfinem a Prazskym hradem, coz byla
impozantni podivana, pficemz proletél LKP 1
Prazsky hrad. Za Petfinem byla vybrana dalsi
nouzova plocha na Ladronce. Po obletu Petfina
se letoun vratil k dalSimu priletu v klesani
smérem od jihu pfes most Legii a Karllv most.
Naplanovany byly dva pralety, nakonec ale
Steve udélal tfi, jako by tusSil, Ze je to poprvé
a velmi pravdépodobné naposledy... Celou
strategii jsem jeSté prokonzultoval s Danem
Griffithem a plan dostal konkrétni rysy.

Po mésicich jednani, vypracovavani analyz rizik,
planovani trati, vybirani nouzovych ploch pro
pfipadné pfistani v pfipadé vysazeni motoru,
jednani se spravou PraZského hradu, souhlasu
Plavebniho ufadu, Magistratu mésta Prahy
a dalSich instituci, o kterych jsem nemél do té
chvile tuSeni, jsme 4

obdrzeli souhlasné
stanovisko Ufadu pro
civilni letectvi pro let
jednomotorového
letounu nad Prahou
a vyjimku pro cinnost
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k‘ v zakazaném prostoru LKP 1 — Prazsky hrad.

KdyZ jsem nesl desky s podrobnym scénafem
letu na UCL na finalni jednani s Ladou Soldanem
a Pepou Radou, byl jsme trochu nesvuj, jak ten
potencialni malér obhajim. Musim fici, Ze pfi nas
doslova stali v8ichni svati a vedeni UCL mélo pro
nasi vizi pochopeni, za coz i ted po letech dékuiji.
NadeSel den D - 17.6.2014 , kdy dopoledne
Steve provedl zkuSebni let, ktery jsem bedlivé
pozoroval z teras Prazského hradu a po briefingu
jsme se dohodli na presné trase a Ccinnosti
odpoledne.

Asi nejkrasnéjsi zbarveni, které Spitfire XVle TE184 nosil

- SR e aiu . i Wl

Nezapomenu udivené tvare navstévnikl, kdyz se
Spitfire v barvach 312. peruti prohnal mezi
Prazskym hradem a Petfinem ve stoupavém letu
smérem na Strahovsky klaster. Odpoledni let
dopadl na vyteCnou a slavnostni odhaleni
pomniku CS letciim — OkFidleného Iva, za G&asti
veteranu, velvyslanct mélo dustojné vyvrcholeni.
Projev pfed odhalenim pronesl vnuk Sira
Winstona Churchila, Sir Nicholas Soames MP.
V pozdnim odpoledni jsme byli hosté Queens
Birthday party na ambasadé Spojeného
kralovstvi Velké Britanie a byli jsme pfijati jeji
excelenci Jan Thompson OBE. O par tydn(
pozdéji nam za pfinos ke zdaru celé akce osobné
podékoval na vecefi velitel RAF Air Chief Marshal
Sir Andrew Pulford KCB CBE ADC v Royal Air
Force Clubu na Piccadilly Circus. Pro mé osobné
to byla velka Cest.

Cely projekt by nebylo mozno zrealizovat bez
nadSeni a dobrovolnosti vSech zu€astnénych
stran. Chtél bych zejména podékovat vSem
spolupracovnikim z velvyslanectvi Velké Britanie
a Uradu pro civilni letctvi a RLP CR s.p. a mé
zené Olze bez jejichz pomoci by se celou véc
nepodafilo zrealizovat.
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FLIGHT TEST

aneb Jak léta?
text: Jifi Horak

Muzete létat na ruznych strojich od lehké
dvousedadlovky po Spitfire. Mulzete létat na
dopravnim Boeingu nebo Airbusu, ale na horké
letni vecCery, kdy nemate nikam namifeno,
je nejlepsi skocCit do dvouploSniku s otevienou
kabinou a hvézdicovym motorem. Létani na
historickych  dvouploSnicich  jako  napfiklad
Boeing Stearman je néco, co se da jen tézko
mozna vysvétleni pro to, ze na 30%
z vyrobenych Stearmanl stale léta, ¢&i je
v ruznych stadiich rekonstrukce do letového
stavu.

Jeden z téchto nadhernych stroju brazdi &eské
nebe jiz 10 let. Je to k neuvéreni, ale 16.7.2010
jsem po cca 4,5 hodinach letu, s pfestavkou na
letiSti Ballenstend, kde jsem si dal ja fizek
a Stearman 140 litrd bezinu, pfistal na letisti
ve Stankove, kde mé ¢ekala ma zena Olga a syn
FrantiSek. Poté jsem zamifil do Lini, nového

domova Stearmanu s imatrikulaci N43GK.
Michal Krechowski také ten pamatny den
z pFiletu pofidil krasné fotky. Pamatuji si vée jako
dnes. Bylo krasné horké léto a Sterman jsem
pilotoval jenom v kratasech a triCku.

Také bych chtél vzpomenout Pavla Kinclera,
vyteCného C¢lovéka se kterym jsme Stearman
koupili, ktery nas bohuzel opustil, kdyZz prohral
svlj boj se zakefnou nemoci. Po Pavlové smrti
jsme zlstali se ,Starousem” na vSechno sami
dva.
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Boeing Stearman model 75

Trocha historie

Stearman (Boeing) Model 75 je ditétem
spole¢nosti  Stearman Aircraft  Corporation
z Wichity v Kansasu, ktera vyrabéla letadla
se stfidavymi uspéchy ud roku 1927. Rok 1934
se stal pro firmu zlomovym, protoZe jednak
prestala po pfevzeti Boeingem formalné existovat
a jednak vyrobila prvni kusy legendarniho
cviéného Modelu 75, kterym se navzdy zapsala
do srdci vSech pilotd leteckych fandd. Béhem
nasledujicich let bylo téchto robustnich
dvouplo$nikl znamych vSeobecné pod nazvy
,Boeing Stearman®, ,PT-17 Kaydet &i prosté
.Stearman® vyrobeno téméf deset tisic kusu.
V dobé zavadéni Stearmana do sluzby byla
vétSina stihacich letound jesté dvouploSniky.
KdyZ byl postupné vyfazovan, cviCili se na ném
jiz piloti, ktefi nasledné operacné Iétali na
proudovych strojich. V kazdém pfipadé patfi
Stearman k neznaméjSim letadliim na svété.

Oc¢ima pilota nadsence

Nas Stearman N43GK byl vyroben v roce 1943
pro US NAVY jako Boeing B 75 N1, namofrni
oznaceni N2S-5 a jeho domovska zakladna je na
letisti Plzen Liné. Svou vyskou bezmala tfi metrd
a vlbec celkovymi rozméry pfevySuje Stearman
vSechny své soucastniky jako byli Tiger Moth,
Stampe a nebo Bucker Jungmann. Ze vsech
téchto letadel pro zakladni vycvik je Stearman

nema nejlepsi pomér vykon/hmotnost.

Srdcem kazdého letadla je motor. Stearman je
pohanén hvézdicovym vzduchem chlazenym
motorem typu Continental R 670-6 o objemu 10.7
litru (neni to tedy Pratt&Whitney nebo Wright).
Motor instalovany do N43GK je standardni verzi
o vykonu 220 HP. Pohani dfevénou vrtuli
Sensenich o priméru 2.5 metru.

Palivo je vezeno v jedné nadrzi o kapacité 46 US
Gallons, tedy 176 Litrd. Nékomu se to muze zdat
mnoho, ale pfi spotfebé 70 litrl za hodinu na piny
vykon a 50 litrd pfi cestovnim vykonu a 1850
otaCkach za minutu je to vlastné tak akorat
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a zasoba paliva postaci na 2h 45 min letu
s dostateCnou rezervou. Letoun létal az do roku
2015 v barvach US Navy a poté bylo jeho
zbarveni zménéno na marking pouzivany u 31.
EFTS v De Winton Canada, kde na ném létali ¢s
letci, ale to je jiz na dalSi ¢lanek do naSeho
obc&asniku.

Predletova prohlidka

Stearman je typickym letadlem mezivale¢né
konstrukéni Skoly s pomérné malym rozpétim
kfidel. Aerodynamicky tvarované vzpéry ve tvaru
N spojuji kfidla s profilem NACA 2213, centroplan
je feSen jednoduchymi vzpé&rami a profilovymi
kovanymi draty. Trup je svaren
z chrommolybdenovych trubek a je dnes potazen
stejné jako kfidla z vétSi Casti Dacronem. Jen
predni Cast je zakryta plechovymi panely.

Kfidélka jsou osazena pouze na spodnich
kiidlech. V okrajovych obloucich jsou otvory pro
snadnéjSi manipulaci na zemi, jako u vétSiny
letound té doby. Ocasni plochy jsou podobné
konstrukce jako kfidla a jsou opét vyztuzeny
ocelovymi profilovymi draty. Letoun je vybaven
vyvazenim vySkového kormidla a na zemi
nastavitelnym trimem smérovky, coz je Uzasna
véc, zvlasté na dlouhé prelety.

robustni

Samonosny podvozek je  velmi
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a opatfeny olejopneumatikymi tlumici. Na prvni
pohled je podvozek vzhledem k mohutnosti
letadla pomémné uzky, zvlasté pokud uvazime
vysoko polozené tézisté, které je dano jednak
176 litry benzinu v baldachynu a hvézdicovym
motorem o hmotnosti pfes 200 kg, ktery

je namontovan vysoko nad podvozkem. Na rozdil

Foto © Michal Frechowski 2014

od mnoha evropskych protéjski byl podvozek
vzdy vybaven hydraulickymi brzdami. Pro€¢ ma
manipulaci na zemi, pfi pojizdéni, startu a hlavné
pfistani, vam tedy dojde jesté dfiv, neZz do néj
usednete.

Stearman je vojensky cvi¢ny stroj a tak je jeho
zavazadlovy prostor maly, nicméné na zakladni
vybaveni letce na letecky den jako jsou
informacni tabule, batoh a dal$i drobnosti pfece
jen stacdi. Pfistup k olejové a palivové nadrZi je
pfes velka kola hlavniho podvozku a stupacky
na podvozkovych nohou a trupu. PInéni paliva je
pfimo akrobatickym vykonem hodnym obdivu
pfitomného obecenstva. Jelikoz je nas Stearman
namoini verze N2S-5, je vybaven zamykacim
ostruhovym kolem, které neni fiditelné.

Tim by byla pfedletova prohlidka hotova a nez se
usadime v nezvykle velkém pilotnim prostoru,
udélejme si jeSté jeden pohled z dalky — je to
zkratka Big Beautiful American Biplane.
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V kokpitu

Kdyz jsem se poprvé v USA na letisti Murrieta
v Kalifornii usadil do pilotniho prostoru
Stearmanu, prvni dojem byl ,wow!“, tady je fakt
spousta mista na vSechno. V mnoha polohach
vySkové stavitelna sedacka, stavitelné pedaly
nozniho fizeni, mahagonova podlaha pilotniho
prostoru, dfevény knipl a i takova mali¢kost jako
je zamykani samonavijecich pasu, mimochodem
na stejném misté, jako u Boeingu 737. Zkratka
tradice je tradice.

Usporadani  pilotniho  prostoru je  velmi
jednoduché, pFfedni a =zadni ,office” jsou
v podstaté identické. PfFistroje jsou zakladni,
trochu schazi vario, ale to je ve dvouploSniku
zbytecné, dale ovladani pfipusti a smési, magnet
a palivovy kohout. Velmi sympatické je,
Ze ovladaCe magnet a palivovy kohout jsou
mechanicky spojené a pohybuji se spolu. Je zde
kombinovany tfiru€iCkovy ukazatel tlaku oleje,
teploty oleje a tlaku paliva (deaktivovan, protoze
systém je spadovy) a otackomér, ktery ma
opac¢ny pohyb, nez jsme zvykli z domaci,
respektive protektoratni provenience. Indikuje
zvySujici se otacky proti pohybu hodinovych
ru€iCek (jak pravil jeden letec: ,zkouSim magneta
a ono si to pridava“).

Spusténi  motoru je ritudlem  protaceni
a nastfikovani paliva. Nastfikovaci pumpa, neboli
primer, je umistén na boku motorového krytu,
¢imz se ze spousténi motoru stava v idealnim
pfipadé dvoumuzna zalezitost. Jinak je také
mozno protoCit, nastfikat, v klidu se usadit
a startovat.

Kliku a setrvacnik nahradil elektricky starter. Klika
je vsak stale umisténa v zavazadlovém prostoru,
pro vysokou autenticitu provedené rekonstrukce
letadla. Za pomoci mechanika je spusténi dilem
okamzZiku a motor se probudi k Zivotu
s vyfouknutim oblaku modrého  koufe.
V opacném pfipadé muze letce Cekat vystoupeni
z pilotni kabiny a opakovani celé procedury
znovu. Continental mé hladky chod a pfekrasny
zvuk, na rozdil od tvrdého projevu ruskych
hvézdicovych motora.

Pfed letem je tfeba dbat na jednu véc, a to
zahfati oleje na 20 °C. Pokud se letec snazi tuto
véc uspéchat, odméni se mu jinak skalopevné
spolehlivy Continental nepravidelnym chodem
se v8emi charakteristickymi zvukovymi projevy.
Tady zac€ina kouzlo létani v otevieném pilotnim
prostoru dvouploSniku.
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Do oblak

Pfed prvnim vzletem se Stearmanem v USA jsem
mél nepopsatelny pocit, pfipadal jsem si jako
osmnactilety kadet amerického namofrnictva. Je
pravdou, Ze prvni zaZitky z pojizdéni s odjisténou
ostruhou byly u letadla, které pokracuje od bodu
vasSich o¢i vpred jesté Ctyfmi metry trupu
a motoru, to vSe pod uhlem 20°, vSelijaké.

PreSkoleni probihalo na betonové draze, coz
v kombinaci s pomérné silnym vétrem, ¢asteCné
z boku bylo velmi zajimavé a podle Pavla
Kinclera, ktery to vS8e pozoroval s puvodnim
majitelem, méli oba béhem prvnich dvou pfistani
trochu strach. ZkuSeny instruktor Dave Derby ale
rychle poznal, kde je zakopany pes a po drobné
instruktazi jak létat okruhy podle standardd US
NAVY jsme se se Stearmanem zacali postupné
kamaradit. Prost¢ ,Long Straight Approach®
u dvouplosniki a jinych dlouhonosych letadel
nefunguje.

Na létani s letadly jako je Stearman potfebujete
letiSté s travnatou drahou — velmi vam to uleh€i
Zivot zejména bé&hem pfistani. Pokud jste Cetli
knihu Franka Tallmana - Flying the Old Planes,
tak by jste se docetli, Zze 50% vaSich problém
s pfistanim muzete odstranit tim, Ze budete |état
z travnaté, nebo nezpevnéné drahy — jaké velké
moudro! DalS$i c¢tivo, které mohu doporucit pred
prvnim vzletem s historickym dvouploSnikem
je znamé dilo Dvouplo$nik od Richarda Bacha —
vSe je svata pravda !

Vzlet se Stearmanem neni pfili§ slozity, pokud
se vyrovnate se skuteCnosti, Ze smérem vpred
nevidite nic. JelikoZ nejlepsi technika je drzet
knipl v neutralu a ,nechat letadlo pracovat,
odlepuje se Stearman diky absenci klapek
na pomérné velkém udhlu nabé&hu pfi rychlosti
zhruba 55 - 60 KTS. Samotny rozjezd je pak
prekvapivé kratky.
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Pfi stoupani je nejlepSi udrzovat rychlost 70 KTS
(idealni na chlazeni motoru). Stearman je velice
pfijemné letadlo na pilotaz, s pomérné velkymi
silami v fizeni kolem podélné a pficné osy,
zejména pfi rychlostech nad 100 KTS. Vzhledem
k malému ploSnému zatizeni a celkové
vyvazenosti fizeni je to idealni stroj na zatacky
0 malém poloméru a jiné manévry. Ne nadarmo
byl Stearman velmi oblibenym praskovacim
letadlem.

Padové vlastnosti jsou jak v pfimém letu, tak v
zataCce pfimo ukazkové. Pad nastava na 45-50
KTS s nalezitym varovanim. Jakozto spravné
navrzeny dvouploSnik nema Stearman tendenci
k padu po kfidle. K vybrani padu staCi pouhé
lehké potlaCeni vySkového kormidla. Vyvrtka je
velmi civilizovana a vybrani se blizi tomu, které
znaji plachtafi z L 13 Blanik.

PFistani

Jedinym  manévrem, ktery Z2ada velkou
koncentraci a preciznost, je pfistani, zvlasté
pokud pfistavate na zpevnénou drahu. Limit
boé¢niho vétru pouhych 12 knotd dava tusit, ze
u Boeinga védéli, pro¢ toto omezeni do pfirucky
piSou. Pokud se postavite k pfiblizeni se
Stearmanem jako k pfiblizeni s Cessnou nebo
Zlinem, tak si pfidate nékolik Sedin o par roku
dfive nezje zdravo.

Zasadou pfiblizeni s dvouploSnikem tohoto typu
je uzky okruh se zatackou o 180° na findle
do cca 30-50 metrd s mirnym prevysenim. Duvod
je velice prozaicky. Tato technika sestupu vam
umozni mit drahu do posledniho okamZiku
v dohledu. Pokud tak neuCinite a jesté se
dotahujete na vykonu, dlouhy cumak zakryje
Uplné vSechno a z rozpodtu a pfistani se stava
ruleta s nejistym koncem, zvlasté za limitniho
bocniho vétru na uzké draze.

Priblizovaci rychlost je 65-70 KTS, dotykova
kolem 55 KTS. Pokud se snazite pfistat na vyssi
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rychlosti, fikate si o nékolik skokl, které na

betonu nemusi skonCit dobfe. Stearman
neodpousti  jakykoliv traverz v  podrovnani
a dotyku, naopak je pomérné tolerantni

k zamérné vysSimu vyrovnani a hledani zeme.

Letadlo je vzhledem k vysokému tézisti, uzkému
rozchodu vysokého podvozku a velké hmoté za
nim nachylné na takzvany ground loop (Cesky
hodiny), ktery vétSinou konci vylomenym zadnim
nosnikem nestastného kfidla. Po pfistani je
potfeba letadlo stale Fidit smérovkou a brzdami.
V pfipadé jakékoliv pochybnosti typu ,kdo je tady
8éf‘, je lepSi pfidat plyn a vSe jesté jednou
opakovat.

Spravné provedené pfistani na travnaty povrch je
vSak rajska hudba a potéSeni. Stearman se Vam
za precizni pilotaz odméni Sevelenim kol
a krasnymi pfistanimi na tfi body.

Poletova prohlidka

Po pfistani pojizdime zpét, posledni zabrzdéni,
mixture rich, magnetos OFF a krasny dvouplo$nik
utichne a zanecha po sobé vini spaleného oleje
a benzinu. PFi vystupovani z pilotniho prostoru si
nelze nevSimnout zaolejovanych vétrnych Stitkd.
| ta pilotni kombinéza voni po oleji a benzinu.

Poletova prohlidka je ve znameni kontroly oleje,
doplnéni paliva, kontroly potahu, vyztuznych
dratu a cisténi, Cisténi a opét Cisténi. Bystré oko
naseho $éfmechanika neodpusti nic a my vSichni
bez ohledu na profesi lezime spole¢né na asfaltu
pod trupem a dokud neni vSe dokonale Cisté se
od letadla nehneme. Na pfisti letovy den musi byt
vSechno v naprostém poradku.

Vrata Hangaru 3 v Plzni Linich se zaviraji a ja uz
se opét tésSim, az pfisté zapnu pasy, pohladim
dakronovy potah, nastaruji Continental a v oblaku
modrého koufe zaCnu pojizdét k dalSimu
dobrodruzstvi s dvouplodnikem...

Piloti

Naseho Stearmana létaji celkem Ctyfi piloti. Tym
tvofi moje Zena Olga BeneSov4a, Radim Vojta
a Stephen Stead, ktery se momentalné na
Stearman  pfeskolue a moje  maliCkost.
S Radimem jsme na ,Starousovi“ instruktofi
a pfedvadime jej na leteckych dnech, ostatni si to
prosté uzivaji. O technicky stav se obétavé tym
mechanik(i Classic Trainers pod dozorem HS
Aviation Wolfanga Hubela, bez kterého bychom
meéli mnohem vice vrasek na Cele.
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Technicka data (dle provozni priru¢ky)

Délka 7,63 m

Vyska 2,79 m

Rozpéti 9,8 m

Plocha kridel 27,6 m2

Prazdna hmotnost 878 kg

MTOM 1232 kg

UziteCné zatizeni 353 kg

PloSné zatizeni 44.6 kg/m2

Kapacita palivové nadrze 176 litra
Pohonna jednotka Continental R 670-6, hvézdicovy, vzduchem chlazeny sedmivalec o vykonu 220 HP
Vrtule dfevéna nestavitelna Sensenich
Vykony letadla

VNE 185 KTS

Cestovni rychlost 85 KTS

Padova rychlost 50 KTS

Rychlost stoupani 850ft/min

Dostup 3300m

Délka vzletu 300m
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KRESBY KARLA PAVLIKA

na Spitfirech 313.peruté RAF

Text: Michal Krechowski

Ne kazdy pilot, ktery bojoval za druhé svétové valky se mlze pySnit
titulem "letecké eso", uCasti na vyjimecnych akcich, vyznamnym
poctem odlétanych hodin nebo vysokym vyznamenanim. Velka ¢ast
z nich dosahla tfeba jen tfetinového sestielu, ¢i poSkozeni a nebo
také odlétala celou valeCnou kariéru bez zapisu jakéhokoliv
souboje.

Jednim z takovych je plzefsky rodak Sgt. Karel Pavlik. Na
bojovniky jako byl Karel Pavlik by se nemélo zapominat, protoze
i kdyz nebyli leteckymi hvézdami, byli urcité hvézdnym prachem na
cesté téch Ceskoslovenskych vzdusSnych velikand. A pravé
s obrovskym pfispénim stovek téchto nenapadnych hrdinu
a vlastencu, ktefi se nesmifili s okupaci své vlasti, bylo
Ceskoslovensko za druhé svétové valky osvobozeno.

Letouny "tfistatfinactky" jsou z obdobi prvni poloviny roku 1942, kdy
byla 313 soucasti Hornchurchského kfidla, znamé kreslenymi
postavickami z komiksu od Walta Disneye. Autorem téchto kreseb
byl pravé Sgt. Karel Pavlik, ktery tak vyuzil svého puvodniho povolani pismomalife, kdyz podle prani
pilotl zdobil pod €elnim Stitkem kabiny jednotlivé Spitfiry. Fotograficky je doloZzena vétSina postavicek ke
konkrétnim Spitfirlm, pFesto jich ale nékolik stale zUstava neovéreno.

Na nasledujicich strankach se Vam pokusime pfiblizit sedm znamych kreseb které Sgt. Pavlik stihl
bé&hem svého kratkého pusobeni u 313. squadrony namalovat pod Celni Stitky Spitfira.
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Spitfire Mk.VB AA757 RY-W - pes Pluto

Patrné prvni kresba, kterou Sgt. Karel Pavlik nakreslil na Spitfire u 313. squadrony, byl emblémem psa
Pluta Stékajicim bojovy pokfik ,TallyHo®. Byl nakreslen na Spitfire AA757 RY-W, v jehoz kokpitu nejCastéji
usedal F/Lt Stanislav Fejfar.

Spitfire Mk.Vb AA757 slouzil u 313. squadrony od 21. fijna 1941 do 28. unora 1942 kdy byl poskozen pfi
nocnim pfistani.

Spitfire Mk.VB BL973 RY-S - pes Pluto

LI

Postavicka psa Pluta §tékajiciho bojovy pokiik , TallyHo*, byla po ztraté Spitfire AA757 v lehce
pozménéné podobé znovu nakreslena na pfani Stanislava Fejfara na jeho novy Spitfire BL973, ktery nyni
nesl kédova pismena RY-S. F/Lt Fejfar si nechal k ,,Plutovi“ domalovat symboly 6,5 sestfelu, kterych
dosahl béhem své kariéry stihae ve Francii a Anglii. Prvni let s novym Spitfirem absolvoval Fejfar 1.
dubna 1942. Bohuzel dne 17. kvétna 1942 v kokpitu tohoto Spitfiru pfi vzdusném souboji nasel svou
smrt. Jeho pfemozitelem byl stejné jako u Sgt. Pavlika Hptm. Josef Priller.
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Spitfire Mk.VB AA865 RY-D - Zelva Toby

Spitfire  AA865 RY-D zdobila karikatura Zelvy Toby parodujici nacistického ministra propagandy
Goebbelse. Spitfire Mk.Vb AA865 slouzil operacné u 313. squadrony od 26. fijna 1941 do 10. dubna
1942, kdy byl v jeho kokpitu sestfelen Sgt. Vaclav Truhlaf. Kromé Sgt. Truhlafe do kokpitu tohoto Spitfiru
nejCastéji usedali piloti S/Ldr J. Jaske, P/O V. Jicha, Sgt. K. Pavlik a Sgt. K. Valasek.

Pohled Spitfire AA865 RY-D se kterym Sgt. Vaclav Truhlaf nouzové pristal nedaleko Calais po souboji
s FW 190 od JG-26 a byl zajat.
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Spitfire Mk.VB AD380 RY-R - koté Robber

Kresbu kotéte Robbera namaloval Karel Pavlik na Spitfire AD380 RY-R. Zajimavosti zbarveni tohoto
Spitfiru jsou kédova pismena RY-R, kde prvni pismeno R je v barvé Sky a nasledujici pismena Y-R
v barvé Sky Blue ktera v €ernobilé fotografii dava svétlejsi tdn. Rovnéz prstenec pfed VOP je v barvé
SkyBlue v jehoZ horni €asti se nachazi s/n AD386, pod nimz prosvitéd puvodni barva prstence barvy Sky.
Sériové Cislo AD386 ve skutecnosti ve stavu 313. squadrony nikdy nebylo, Slo zfejmé o Spatny pfepis pfi
opravé kamuflaze. Skute¢né sériové Cislo tohoto Spitfiru bylo AD380.

— A

Spitfire Mk.Vb AD380 slouZil u 313. squadrony od 28. Fijna 1941 do 24.
dubna 1942 a v jeho kokpitu nej¢astéji usedali F/Sgt V. Foglar, F/O A. Hochmal a Sgt. O. Kresta.

Fotografie zachycuje pfislusniky pozemniho personalu u Spitfiru AD380 RY-R. Foto: F/O Ing. Karel
Beinhauer, sbirka Radim Vojta
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Spitfire Mk.VB P8537 RY-Z - konik Horac

Postavicka konika Horace na tomto Spitfiru byla dlouha Iéta troSku neznamou. Nez vyslo aktualni Cislo
magazinu Classic Trainers, byla znama jen prava polovina nakreslené postavi¢ky. Az odtajnény archiv po
inzenyru 313. peruté Karlu Beinhauerovi a dvé neofizlé fotografie pomohli rozfesit, jak vypadala druha
polovina postavi¢ky konika Horace. Kédova pismena RY-Z a prstenec pfed VOP v barvé Sky Blue.

Sgt Jaroslav Hlouzek ve Spitfiru P8537 RY-Z ktery ma pod ¢&elnim prekrytem nakreslenou
postavickou konika Horace.

Spitfire Mk.Vb P8537 slouzil operacné u 313. squadrony od 2. listopadu 1941 do 28. bfezna 1942.
Nejcastéji do jeho kokpitu usedali piloti Sgt. J. Hlouzek, F/Lt K. Vykoukal a F/Sgt K. Foglar.

Spitfire Mk.Vb P8537 RY-Z v péci mechanik( 313. squadrony na letisti Hornchurch pocatkem roku 1942.
Foto: F/O Ing. Karel Beinhauer, sbirka Radim Vojta
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Spitfire Mk.VB AB276 RY-K - koté Figaro

Jedna se o patrné nejvice publikovanou kresbu i diky znamé fotografii, na které je Sgt. Pavlik zvé&nén
pfi praci na samotné kresbé. Jeji motiv je vytesan i na zulovém pamatniku pobliz mista zficeni Sgt. Karla
Pavlika.

Ay

£ MNOHO STESTI! ;

Spitfire Mk.Vb AB276 slouzil operaéné u 313. squadrony od 13. ledna 1942 do 8. Cervna 1942. V jeho
kokpitu nejCastéiji usedali piloti F/Lt V. Hajek, Sgt. K. Pavlik, Sgt. F. Bonisch a P/O V. Michalek

¥
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Na fotografii zachycen F/O Vaclav Hajek pred Spitfirem AB276 RY-K. Foto: F/O Ing. Karel Beinhauer,
shirka Radim Vojta
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Spitfire Mk.VB BL581 RY-X - slecna Jenny Wren

Spitfire BL581 RY-X s darovacim nazvem “Moesi-llir", mél na levé strané pod ¢elnim Stitkem
nakreslenou postavicku sle¢ny Jenny Wren.

Spitfire Mk.Vb BL581 slouzil opera¢né u 313. squadrony od 17. ledna 1942 do 30. bfezna 1942 a
nejCastéji s nim létal F/Lt K. vykoukal a F/O A. Hochmal.

Na snimku z poéatku roku 1942 je vyfocen na letisti Hornchurch u Spitfiru BL681 RY-X inZenyr
313.peruté Karel Beinhauer. Foto: F/O Ing. Karel Beinhauer, sbirka Radim Vojta

MAGAZIN CLASSIC TRAINERS,
Rocnik 2020, &islo 1 25



= L - o - TS L b e S o e

Pohled na pravou stranu Spitfiru BL581 RY-X na letisti Hornchurch v bfeznu 1942.
Foto: F/O Ing. Karel Beinhauer, sbhirka Radim Vojta

Doposud neznamé ¢i neidentifikované kresby

Zatim stale neovérena kresba na jednom ze Spitfiri 313 squadrony. Dal$i neovérena kresba je
namalovana na Spitfiru BL518 RY-X ( fotografie zatim nezverejnéna )

Podékovani:
FrantiSek Kubicek - autor bokorysu a kresbicek, DK Decals (www.dkdecals.cz)
Jiti Sebek - za uziteéné odborné konzultace

decals
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Sgt. Karel Pavlik zahynul v kokpitu Spitfiru Mk.VB BM261 RY-L dne 5. kvétna 1942 po souboji s
néméckym stihacim esem Josefem “Pips” Prillerem z IIl./JG 26. O tom jestli jeho Spitfire nesl néjakou
kresbu, se miuzeme jen dohadovat. Fotografie Pavlikovy RY-L neexistuje a z fotografie dosud neznamé
kresbiCky nelze rozpoznat samotny motiv kresby, natoz konkrétni Spitfire kterému patfila.

Foto: F/O Ing. Karel Beinhauer, sbirka Radim Vojta
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ROZHOVOR

Viyzpovidal: Radim Vojta

Michal Krechowski

Jednou z pravidelnych rubrik naseho magazinu budou rozhovory, at jiz s nasimi ¢leny, tak s
riznymi kamarady. Nékdy znamymi vice, nékdy méné. Prvnim, koho jsem si vybral, byl Michal
Krechowski, dnes uz pomérné znamy plzerisky letecky fotograf a dobra duse naseho klubu,
ktery se mimo jiné zabyva spolu s Milanem Sindlerem provozem nas$i malé muzejni expozice a
studiem historickych pramend, co se tyCe "plzeniskych RAFaku" a Spitfiru.

Pamatujes si, jak dlouho se zname?

No, jestli si dobfe vzpominam, je to vic nez deset,
mozna patnact let z Péraku'. Ale to je$té nebylo
osobné. Ja jsem délal s Jirkou Masnikem, Karlem
Charlie Kfizem a Milanem Lisnerem prvni scenérie
Ceskych letist do simulatoru. Prvni to bylo do FS2002,
pak 2004 nakonec FSX. Tebe si pamatuju jako
mentora z praxe, ktery uvadél véci na pravou miru.
Tehdy jesté nebyla takova vSeobecna povédomost, jak
to v redlu chodi a diskuzni fora byly vitanym zdrojem
znalosti.

To presné odpovida okamzZiku, kdy jsem
zaregistroval ja tebe. Mé tehdy hodné zajimalo,
jestli  flight simulatory dokazou  nahradit
modelarinu jako podhoubi pro lidi, ktefi se letectvi
nadale celozivotné vénuji. Co si tom myslis ty?

Ja si myslim, Ze urcité, simulatory jako prvni kricek
k pochopeni, jak to v letectvi funguje, jsou velice
pfinosné. Létal jsem tehdy online a kdyz jsem délal
seznamovaci let v mistni letecké Skole, dokazal jsem
komunikovat s vézi v Linich naprosto bez problém( -
instruktor tehdy sam koukal. Zaroveri jsme se pfi
tvorbé scenérii letiSt (zaméfoval jsem se na vojenské,
i jiz zruSené) dostali k mnozstvi velice zajimavych
informaci a podkladu, které tehdy jesté nebylo tak
snadné ziskat na internetu, jako dnes. Diky tomu se
zadala tvotit cela CR, pfibylo mnoho dal$ich klukd,
a vysledkem je dneska témér kompletné zpracovana
CR.
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Myslis si, Ze je i dneska takovy zajem mezi
verejnosti o FS, nebo zajem upada?

TézZko Fict, mizu hodnotit nasi dobu, kdy skuteéné se
z fandl FS rekrutovalo obrovské mnozstvi budoucich
pilotd, fidicich letového provozu a pracovnik(
v letectvi ¢i hobbystl obecné. Tehdy ovSem tim, zZe to
celé celé teprve zacinalo, bylo hodné tvuréi innosti,
ktera nas nas sdruzovala a posouval dal. Mé to velice
pomohlo i v profesnim Zivot&, naucil jsem se pracovat
v grafickych a 3D programech, cozZ jsem pozdéji vyuZil
jako programator CNC stroju.

To je pravda, se spoustou lidi, které jsem pivodné
znal pouze z Péraku, jsem se casem seSel
v kokpitech i na letiStich a mnoho z nich se stalo
mymi kamarady. Ale ty jsi taky zacinal vlastné jako
modelar, vid'?

Jojo, prvni modely, to jsou 80. léta, na zacatku byly P-
51D a P-40 od Revellu, které jsem dostal k vanocum,
ale velkou roli sehral i muj prvni let v letadle, to bylo
1986 s Tu-134 s rodici na dovolenou do Varny. To mne
uchvatilo a od té doby se to vSechno toCilo kolem
letadel. V roce 1990 jsem zacal chodit do Stanice
mladych technikd Plzen, kde jsem se setkal i s mym
velkym kamaradem Pavlem Vankou. Tam jsem pod
vedenim znamého plzeriského modelafe pana Marka
ziskaval prvni znalosti a dovednosti. Pomérné zahy
jsem mu pomahal krouZek vést, a nakonec jsem dva
roky i krouzek sam vedl. To byly roky 1995-1997.
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Ale dneska si té stejné vétsina lidi spoji hlavné s
leteckou fotografii. K té ses dostal jak?

S Pavlem Vankou jsme zacali od pocatku 90 let
objizdét vSechny letecké dny v CR, SR ale i za
hranicemi a pochopitelné nedilnou soucasti toho byl
fotoaparat, u Pavla tehdy hlavné kamera. Ale takovych
fotografi a kameramanu je spousta, pro dalS$i posun je
velice dulezité se nachomytnout ve spravny okmazik
u néceho, co da do té doby netusenou pfilezitost. A to
se mi povedlo kolem roku 2005, kdy jsem
zaregistroval, ze z Lini zacal létat soukromy L-39
OK-JET. Osmélil jsem se jel jsem se tam podivat.
Nechali mé do éra nahlédnout a mezi feci fe€i zaznélo
od tehdejSiho maijitele, Zze by potfebovali internetové
stranky. Nabidku jsem pfijal a s kdamaradem Liborem
Souckem jsme vytvofili prvni webovky Czech Jet
Teamu. A to uz mi dalo pfilezitost pro zajimavé
fotografie z letového provozu. Na letisté tehdy
fotoaparaty moc lidi nenosilo, mobilll s fotakem bylo
jako Safranu a to mi dalo velkou prilezitost fotit zivot
kolem toho vSeho. Ziskal jsem spoustu pratel
v leteckém prostfedi a diky tomu hodné pfilezitosti se
v né¢em hezkém svézt, nebo naopak délat zajimavé
letové fotografie. A to uz se Clovék dostane do dalSiho
levelu, pfilezitosti pak zacinaly chodit samy.
Samoziejmé ruku v ruce s tim bylo nutné investovat
do vybaveni. Ale neni to jenom o samotném cvakani
fotek, to je jen takova tfeSniCka na dortu, ale je kolem
toho i spousta jiné prace, protoze se stane$ soucasti
vétsiho celku a délas praci, ktera je zrovna potieba

A nékdy v té dobé privezl Horac Stearmana, jak
se se viastné seznamili?

O tom, ze bude Stearman, jsem slySel poprvé uz asi
dva roky pfedem od Pavla Kinclera, mechanika L-39,
ktery ze pry s nékym bude Stearmana kupovat.
To jsem Jirku je$té neznal. Az 16.7.2010 se mi opét
povedlo byt ve spravny okamzik na spravném misté.
Létalo se s L-39 a fotilo se A2A2 z C-172 OK-JAS se
Stefanem Koprdou. Ten den Jirka zrovna Stearmana
prelétaval z Némecka do Lini. Dofotili jsme L-39
a najednou se v radiu ozval Horac. Stefan se ho
zeptal, jestli nechce udélat par fotek. Horac souhlasil,
nasli jsme se u Hracholusk, Stearman se pfifadil a
diky tomu se nam podafilo vytvofit pfiletové fotografie
jednoho z prvnich veterant dovezenych ze zaharanic¢i
do CR, aniz by ¢&lovék tusil, Ze za par let vytvori zaklad
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sbirky Classic Trainers. S Horacem jsme si tedy
pottasli rukou az po pfistani. Zahy jsme zjistili, Ze jsme
naladéni na stejnou vinu a od té doby jsme zacali
vymyslet propagaci Stearmana. Nasivky, nalepky
apod. No a asi za dva roky se zacal chystat Harvard.
A tehdy jsme se potkali poprvé osobné i my dva.
Vzpomindm si, jak jsme se nasmali tomu, jak se
vlastné dlouho uz zndme, ale nikdy jsme se nevidéli.

Jojo, na to obdobi mam velmi hezké vzpominky,
protoZe se najednou vsechno zdadlo snadné, nové
éra, novi lidé, pro mne i nové letisté a spousta
elanu

To je pfesné ten pfipad, kdy se sejdou lidé naladéni
na stejnou vinu, a v3echno se to zane na sebe
nabalovat jako snéhova koule. VZdyt jsme na jafe méli
teprve jedno éro a na podzim uz v hangéru staly ftfi
velké historické cvi¢né stroje. Udalo se toho tenkrat
spousta, zacali jsme vystupovat na leteckych dnech,
poradat riizné akce, vytvofil jsme svoji identitu, a kdyz
se k nam zahy pfipojil Steve se Spitfirem, prozatim jen
za ucelem kratSich pobytu v hangaru v sezéné, bylo
to pfimo uz zhmotnéni snU. Zejména pro mne,
Spitfajrologa.

Co povazZujes za ty roky za nas nejvyznaméjsi
pocin?

Je toho vic, ale hlavni je, Ze jsem tu ziskal takovou
jako druhou rodinu, kam radi jezdime a kde travime
volny €as. Zejména kolem roku 2015, kdy se nam
podafilo zalozit klub a roz§ifit Clenskou zakladnu
o Cleny, které jsme tehdy je$t& moc neznali, ale ve
findle se z nich stali velmi dobfi kamaradi a opory
klubu. Byl to zaroven rok, kdy si letisté proSlo jakousi
klinickou smrti, nevédéli jsme co bude za par tydnd, a
kdyZ se po par mésicich situace vyfeSila a my se
navic dohodli s provozovatelem letisté na
dlouhodobém prongjmu a nasledné rekonstrukci
hangéru, dostala naSe &innost jasny a pevny ramec.
Nejen Ze jsme zacali vyuzivat zazemi hangéru, ale
vzniklo i zazemi pro klubovou €innost a tvorbu muzea.

Krechi, diky za rozhovor!
Poznamky:

1) www.flightsim.periskop.cz byla pocatkem tisicileti velmi
popularni platforma pro desktopové simulatorové létani,
po pfesunu na jinou doménu "periskop" zmizel, ale lidové
oznaceni "Pérak" jiz zlstalo

2) zkratka Air-to-Air, neboli foceni leticiho letadla z jiného éra
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PRO MALE LETC

Osmismeérka (autofi Lenka Polakova, Jan Polak)

S P T O K E K L

Al A K A R N E
P L DL Z2 MI T
A OR A UGUP S
D TAPLOB L I
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Hledana slova:

Paluba, knipl, klapky, pilot, draha, OK, kluzak, padak, mapa, GPS, let, AFIS, RAF

Omalovanka Spitfire (autorka Martina Skalova)
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MUZEUM HANGAR 3 - letisté Plzen Liné
v ramci 80. vyroci Bitvy o Britanii
otevreno 8.8.2020 od 11 do 16:30 h

Expozice véenovana /I /I D let plzenskeho letectvi
Karlu Postovi a dalsim plzenskym letcdm v ramci RAF
5. stihacimu leteckemu pluku plsobicimu z letiste Line
Letecke udalosti a jejich artefakty z konce valky 1845

Vstupne S50 ke, détido 12 let zdarma
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